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COMO CONTINUAR TU COLECCION. ASEGURATE TUS ENTREGAS 5:;!73/ ;i\e At;sttaiia, Basta con leer su impresionante palmarés para
quel afio

sregaiosdelacolecsion. Colin McRae se comprender por qué el escocés Colin McRae goza de una
\ reputacion que permanecera para siempre en el recuerdo
de todos los aficionados a los rallies.

SERVICIO DE v Garantia de recibir todas las entregas v R
SUSCRIPCION v Sin compromiso de permanencia
v Envio gratis. Recibe tus entregas comodaments
en tu domicilio.

SERVICIO DE v Reserva y recoge las entreg tu punto de venta v Rellena el cupén de Reserva Garantizada con

RESERVA v Consulta en tu punto de venta la disponibilidad de tus datos personales y entrégalo en tu punto

GARANTIZADA este servicio. de venta. : e . s |
piloto de éxito cuando Colin nacid ‘

v Sin costes adicionales para ti.

el 5 de agosto de 1968 en Lanark,
Escocia. Desde el principio
destaco por su osadia al volante
y su constante pasidn por el riesgo,
n dos caracteristicas que con el

;Necesitas ayuda?
Te informamos en el

902114559

joven, acabase enelm
rally. Su padre, J|mmy va
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En 1996, tal como
pasaria en 1997 y
2001, Colin McRae
quedé segundo
en el Campeonato
Mundial de Rally.

L - . - - .

paso del tiempo lo convertirian
en un lider indiscutible del
Campeonato Mundial de Rally
(WRC). Su palmarés, que nadie
ha igualado todavia, cuenta con
25 victorias en el WRC entre 1993
y 2002, un titulo de campedn del
mundo de pilotos en 1995, otros
como subcampedn en 1996, 1997
y 2001, y un tercer lugar en 1998.
A su lado, el equipo Subaru gané
tres titulos de constructores en
1995, 1996 y 1997. Su talento lo
llevé a destacar, de manera muy
precoz -aun no habia cumplido
18 afios-, en el Galloway Hills Rally
que se disputd en el suroeste de
Escocia en 1985.

COMIENZOS
PROMETEDORES

Al volante de su Talbot Sunbeam,
participd en el Campeonato de
Escocia de Rally en 1986. Al afio
siguiente, hizo otro tanto en

el Rally de Suecia, su primera
prueba en el WRC, al volante

de un modesto Vauxhall Nova
Sport. Aquella temporada, al igual
que la posterior, conté con el
asesoramiento y la supervision de
su padre. En 1988, obtuvo el titulo
de Campedn de Escocia con el
mismo modelo que habia utilizado
en anos anteriores. Aguella gesta
llamd la atencion de Ford, Vauxhall
-firma britanica del grupo Opel-

El piloto vy ’su equipo m

Colin McRae se mantuvo fiel a Subaru

Aacrda 1001 hacta 1000 al narvindas an
Geste 1o NasSta 1oog, & perniCGo en

el que cosecho sus mayores éxitos.

y Peugeot Talbot Sport. Finalmente
se integro en las filas de Ford en
1989, en las que permanecié dos
aflos, compitiendo sobre todo

en pruebas disputadas en su isla
natal. En 1991, con su fiel copiloto
Derek Ringer, pasd a Subaru y
condujo un Legacy RS con el que
gano el titulo de campedn del
Reino Unido dos veces seguidas
ademas de anotarse tres victorias
en su primera temporada en el
Campeonato de Europa de Rally.

NACIMIENTO

DE UNA LEYENDA

La llegada a Subaru marcd un hito
en su carrera. A partir de entonces,
McRae se convirtié en un fenédmeno
de masas. No era para menos.

En 1992, termind segundo en Suecia.
Un afo después, el Legacy RS
demostré que no era un modelo
tan fiable como se esperaba

-el ardor de McRae lo llevaba a
cometer errores con demasiada
frecuencia- a pesar de que, durante

la temporada anterior, lo habia Mo s CASROAION

llevado a ganar nada menos que TAP Portugal

52 etapas. La llegada del Impreza Nueva Zelanda ‘
555, listo desde hacia tiempo, fue o Australia , ;
decisiva. Acompafiado de una s i ; 1 ‘
enorme furgoneta Mercedes 609D 1 :
azul y amarilla, aquel bdlido . R ‘
dejé bien claro que el piloto y : . Sueda

su escuderia estaban dispuestos ~ Aaopolis. -

a pelear. La temporada de 1994

le sirvidé para ponerse a punto.

El triunfo vino en la siguiente,
cuando se alzé con el WRC. A sus
27 afos, era el campedn mas joven
de la historia del rally. En 1998
dejo Subaru por Ford. El novisimo
Focus RS resulto algo fragil pero ‘ 3 :
po sacarle partido hasta que, ; i R

ntegro en las filas

g £
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e b ~ Montecatlo
2C. A partir de 2004 = i WRT/Subaru Iy ~ TAP Portugal
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Tour de Corse
Subaru WRT/Subaru Impreza 55 Acropolis
Subaru WRT/Subaru Impreza S5 San Remo

comenzo a alejarse poco a poco
del mundo de la competicion. El
15 de septiembre de 2007 murid
en un accidente de helicéptero e




MERGCEDES-

BENZ 609D

GRANDE Y POTENTE

A medio camino entre los vehiculos ligeros
y los pesados, las Mercedes 609D se fabricaron

con distintos formatos para responder
a diversas necesidades profesionales.
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on una potencia de 90 CV, esta 609D
~ acompané al equipo Subaru WRT por to
 las carreteras de Europa sin mas modificacione
. que las necesarias para convertir el interior
" en un taller mévil.

'y

MERBCEDES -BENZ
5090

Motor: diésel, con 4 cilindros en linea.
(Cilindrada: 3.972,02 cc.

Diametro x carrera: 975 x 133 mm.
Potencia: 90 (V a 2.800 rpm.

Par: 266 Nm a1.600 rpm.

Transmision: propulsién.

(aja de cambios: manual de 5 marchas.

Suspension: delantera, con ballestas parabélicas; trasera, con ballestas
de soporte.

Frenos: delanteros, de disco (@ 304 mm); traseros, de tambor.
Direccion: de holas (tipo 137).
Neumticos: 205/75R16 (ruedas traseras gemelas).

DIMENSIONES Y CAPACIDAD
Longitud: 7,21 m.

Anchura: 2,192 m.

Altura: 2,8 m.

Distancia entre ejes: 4,25 m.

Volumen itil: 17,8 .

Depésito de carburante: 70 .

Rendimiento: velocidad maxima de 110 km/h.

|




LA TEVIPORADA 1995

Tommi M&kinen,
durante el Rally
de Australia,

al volante de
un Mitsubishi
Lancer Evo 3.

Desde 1990, Subaru se habia propuesto hacerse con el
titulo de constructores. Y lo consiguié en 1995 gracias
al Impreza RS. Sin embargo, su victoria no fue lo tnico
destacable en aquella temporada del Campeonato

Mundial de Rally.

os Subaru Legacy RS,

cuya preparacion habia

corrido a cargo de la

firma britanica Prodrive,

nunca llegaron a rendir como
se esperaba. Entre 1990 y 1992,

la marca japonesa apenas arané
unas cuantas plazas de honory,

en 1993, decidié que habia llegado
el momento del Impreza 555, un
modelo mucho mas agil y eficiente
cuya consagracion vendria dos

ol i ’

afos después. Carlos Sainz, que
habia fichado por Toyota para
disputar la temporada 1995,
regreso al equipo Subaru WRT
en el ultimo momento después
de que la Federacioén Internacional
del Automovil apartase a la
primera de la competicion. Colin
McRae también habia renovado
su contrato con Subaru, junto
con el inglés Richard Burns, los
neozelandeses Joe McAndrew

y Peter Bourne, y el italiano Piero
Liatti. La firma, ademas, alined

a diversos pilotos japoneses bajo
la ensefia de IPF Fujitsubo. Sus
competidores se dieron cuenta
muy pronto de gue estaba
haciendo todo lo posible para

Cronica de la temporada D

ganar el titulo de constructores,
con un recuento especifico para
la clasificacion general.

TENTATIVA DE FRAUDE

Casi todas las temporadas del
WRC merecen recordarse por
algiin motivo. Unas veces se debe
al dominio incontestable de algun
piloto; otras, a la llegada de un
modelo que marca el comienzo de
una nueva era. Sin embargo, 1995
paso a la historia por una treta
que Gabriel Cadringher, director
técnico de la FIA, recordaria
como el mayor fraude que ha
visto en sus 13 afios de carrera.
Durante el Rally de Catalufia,

el Toyota Celica GT-Four de

Colin McRae y

su copiloto Derek
Ringer ganaron
el Rally de Nueva
Zelanda, la quinta
prueba de la
temporada.
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La tempor‘ada 1995

Francois Delecour
durante el Rally
Montecarlo, al
volante de un
Ford Escort RS.

Juha Kankkunen y Didier Auriol
incorpord un sistema de brida
de turbocompresor deslizante.
Los &rbitros consideraron que
aquel dispositivo no cumplia
con el reglamento porque dejaba
pasar mas aire del que permitia
el didametro oficial, que debia ser
de 34 milimetros. La discusion
guedaba fuera de lugar, ya que
resultaba muy clara la intencion
de saltarse las normas. La
sancion fue terrible: ademas

de quedar descalificados del
Rally de Cataluna, el comité
organizador anuld la puntuacion
gue Toyota habia obtenido
durante la temporada y le prohibié
presentarse al campeonato
previsto para el ano siguiente.

MENOS PRUEBAS

Para paiiar el descontento de ios
participantes que se inscribieron
en el WRC, la FIA decidié que
reduciria el numero de pruebas a
partir de 1994. Desde el comienzo
de la nueva temporada -con

solo ocho rallies-, quedo claro
que la victoria se dirimiria entre
Toyota (Celica GT-Four), con
Juha Kankkunen, Didier Auriol

y Armin Schwarz; Mitsubishi
(Lancer Evo 3), con Kenneth
Eriksson y Tommi Makinen; y
Subaru (Impreza), con Carlos
Sainz y Colin McRae. Ford,

que se resistia a tirar la toalla,

se presentd con los nuevos
Escort RS Cosworth, que prepard
RAS Sport en Bélgica, confiados a

Francois Delecour y Bruno Thiry.
Carlos Sainz gand dos veces, en
Montecarlo y Portugal. En Suecia,
los pilotos nérdicos hicieron una
demostraciéon de fuerza como de
costumbre y los dos Mitsubishi
superaron a Thomas Radstrém,
quien corria para Toyota. El Tour
de Corse, disputado a mitad

de temporada, cambio algo

las tornas. Los franceses, que
suelen hacer un buen papel en
su tierra, se adelantaron: Auriol,
con su Toyota, se colocd por
delante del Ford de Francois
Delecour mientras Andrea Aghini
colocaba un Mitsubishi oficial

en la tercera posicién. En los

iy R

Croénica de la temporada
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ultimos cuatro eventos, los Toyota
protagonizaron una espectacular
remontada que se detuvo en seco
al descubrir la treta de la que ya
se ha hablado. Subaru y sus dos
pilotos se encontraron con la pista
expedita. Colin McRae gand en
Nueva Zelanda y en el RAC de
Gran Bretafia, quedd segundo en
Australia y, en Espaia, cediod la
victoria a su companero Carlos
Sainz por orden del director de

SuU equipo, aunque se hizo con

el titulo del campeonato de
pilotos, por delante de Sainz y
Eriksson. El Subaru WRT se impuso
finalmente frente a los Mitsubishi
Ralliart y RAS Ford e

En el RAC, Subaru
se encaramo a

lo alto del podio
gracias a Colin
McRae y Derek
Ringer (en la
foto), seguidos
por Carlos Sainz
y Richard Burns.




Rally de Catalufia de 1995
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El Rally de Cataluiia, que pasé a formar parte del
Campeonato Mundial de Rally en 1991, se disputa casi
por completo sobre asfalto.

con 260 puntos, por delante de
Mistubishi (255 puntos) y Subaru
(222 puntos). Entre los pilotos,
detrds de Juha Kankkunen, que
contaba con 62 puntos, se hallaban
Colin McRae (55 puntos), Didier
Auriol (51 puntos) y Carlos Sainz

uando, el 23 de octubre
de 1995, se dio la salida
en el Rally de Catalufa,
ya se habian disputado
seis de las ocho pruebas de la
temporada. Toyota lideraba el
Campeonato de Constructores

Tras la inspecciéon
del comité técnico,
se expulsé a
Toyota del rally

y se prohibié

que participase
en la temporada
siguiente.

B
.

(50 puntos). Kenneth Eriksson,
ausente, no pudo defender sus

48 puntos. En general, el otofio
sigue siendo bastante benigno

en la.zona, como se demostrd
durante aquellos dias mientras

se disputaba aquel penultimo rally
de la temporada que, ademas,
prometia ser decisivo en la lucha
por el titulo.

INICIO RENIDO

Juha Kankkunen, Armin Schwarz
y Didier Auriol, al volante de su
Toyota Celica GT-Four, corrian
desatados. El piloto finlandés
llevaba casi un minuto de
ventaja respecto a los Subaru
de Carlos Sainz y Colin McRae.
Su quinto titulo mundial estaba
muy cerca. Por desgracia, se
salié de la carretera mientras

disputaba la 162 especial del
segundo dia. Poco después,
el'alemdn Armin Schwarz sufrid
la rotura del diferencial en su

coche. Al final de la 232 especial,

Didier Auriol se habia colocado
en tercera posicion, a un minuto
y 52 segundos por delante del
Subaru Impreza que conducia el
italiano Piero Liatti.

CAMBIO DE TORNAS

Los comisarios técnicos
notaron algo raro vy, tras realizar
una cuidadosa inspeccion,
descubrieron que la brida del
turbocompresor de los Toyota
no se ajustaba al reglamento.
Auriol quedo descalificado vy se
prohibié que la firma japonesa
participase en la siguiente
temporada del WRC. El piloto

Los Subaru
Impreza de Liatti,
McRae y Sainz
en el parque

de asistencia.
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Walter Réhrl se
vio obligado a
abandonar la
carrera por culpa
de un problema
en el eje de su

Opel Commodore.

Rally de Catalufia de 1995
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francés, gue desconocia el
apano, sufrid un duro goipe.
Juha Kankkunen también tuvo
que retirarse. Colin McRae y
Carlos Sainz se pusieron a la
cabeza con sus Subaru, seguidos
por Piero Liatti. La clasificacién
provisional de la segunda etapa
seguia ese orden. El escocés,
que nunca antes habia estado

en Catalufa, atacd sin compasion
y adelanto al espanol en los
tramos finales. David Richards,
gerente del Subaru WRT, queria
asegurarse de que ocuparia todo
el podio y, temiendo que McRae,
siempre tan temerario, sufriese

algun contratiempo, le ordend
gue se relajase. El escocés no ie
hizo caso. Estaba ocho segundos
por delante de su compafero de
equipo al final de la penultima
especial. Solo redujo la velocidad,
y por orden expresa, antes de
que cayese la bandera a cuadros.
Subaru se quedaba a dos puntos
por detras de Mitsubishi. Con

70 puntos, Carlos Sainz y Colin
McRae estaban empatados

en la clasificacion provisional

del Campeonato del Mundo

de Pilotos. Todo se decidiria

en el RAC, el ultimo rallye de

la temporada e
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